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Das Merkblatt 16/07 «Randabschliisse» wird Gberar-
beitet und erscheint danach unter der Nummer 116
und mit dem neuem Layout der Fachstelle. Die im vor-
liegenden Merkblatt aufgefiihrten Anforderungen und
Masse sind nach wie vor giiltig und anwendbar.

Mit dem Randsteinlabor und der Evaluation von
Randabschlissen mit Rollatoren wurden 2013 im Hin-
blick auf die Publikation der Norm SN 640 075 «Hin-
dernisfreier Verkehrsraum», die in diesem Merkblatt
aufgefiihrten Anforderungen an Randabschlisse tber-
prift und bestatigt. Einige Prazisierungen und Ergan-
zungen, z.B. beziiglich Randabschlisse fiir den Velo-
verkehr, sind zusatzlich in die Norm eingeflossen. Sie
werden bei der Revision des Merkblatts beriicksichtig.
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Randabschliisse

Trennung von Fussgangerbereich und Fahrbahn

Ziel

Trennung von Trottoir und Fahrbahn

Menschen mit einer Behinderung miissen den
Strassenraum sicher und selbstandig benutzen
kénnen. Ein entscheidender Faktor hierfiir ist die
bauliche Ausfiihrung von Querungsstellen und
Randabschlissen.

Fur sehbehinderte und blinde Menschen muss
die Grenze zwischen Fussgangerbereich und
Fahrbahn deutlich wahrnehmbar sein, wahrend
Menschen mit einer Gehbehinderung, mit Rollstuhl
oder Rollator auf Trottoirabsenkungen und niedrige
Randabschliisse angewiesen sind.

Die in diesem Merkblatt aufgefiihrten Losun-
gen stellen einen Kompromiss zwischen Ertast-
barkeit und Stufenlosigkeit dar, welcher die Aus-
grenzung einzelner Gruppen verhindert.

Normen

Nach SN 521 500 «Behindertengerechtes
Bauen» sind Fussgangerbereiche (berall durch
einen ununterbrochenen Absatz von min. 30 mm
Hohe vom Fahrbereich zu trennen.

Die VSS-Normen SN 640 211 und SN 640 212
«Entwurf des Strassenraumes, Grundlagen und
Gestaltungselemente» definieren die baulichen
Elemente zur Trennung von Fussgangerbereich und
Fahrbahn fiir die verschiedenen Varianten der
Verkehrstrennung und Verkehrsmischung. Die
Anfoderungen an die Behindertengerechtigkeit
sind in diesen Normen jedoch nicht ausreichend
berlicksichtigt.

Menschen mit einer Sehbehinderung missen
splren, wo der sichere Fussgangerbereich endet,
damit sie die nétigen Massnahmen fiir ihre Sicher-
heit treffen konnen. Ein Randabschluss mit einer
Niveaudifferenz und einem deutlich ertastbaren
Absatz ist mit dem weissen Stock und mit den Fiis-
sen eindeutig erkennbar. Damit kdnnen Menschen
mit Sehbehinderung:

e ihre Gehrichtung an der Trottoirkante korri-
gieren, damit sie nicht unbeabsichtigt die Fahrbahn
betreten

e anhalten, ihre Querungsabsicht mit dem
weissen Stock anzeigen und die Verkehrsgerdausche
interpretieren, um den geeigneten Zeitpunkt fir die
Querung zu bestimmen

e den Randabschluss abtasten und sich ausrich-
ten, um die Fahrbahn rechtwinklig zu queren.

Befahrbare Querungsstellen

Menschen mit Gehbehinderung sind auf ein
stufenloses Fusswegnetz angewiesen, insbeson-
dere wenn sie mit einem Rollstuhl oder Rollator
unterwegs sind. Hohe Randabschliisse sind uniiber-
windbare Hindernisse, weshalb an Querungsstellen
Trottoirabsenkungen, und in Zonen mit flachiger
Querungsmoglichkeit niedrige Randabschliisse not-
wendig sind.

Die in diesem Merkblatt dargestellten Details fiir
niedrige Randabschliisse wurden auf ihre Befahr-
barkeit iberprift.
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Trennelemente und ihre Eignung

Mittlere und hohe Randabschliisse')

Anwendungsbeispiele:

Mittlere (4-7 cm) und hohe Randabschliisse (>7 c¢m) sind ein-
deutige, fiir Menschen mit Sehbehinderung deutlich ertastbare
Trennelemente. Randabschliisse von mehr als 4 cm sind aber
flir Menschen mit Gehbehinderung, mit Rollstuhl oder Rollator
nicht oder nur schwer Gberwindbar. Es miissen daher immer
genligend geeignete Querungsstellen mit Trottoirabsenkungen
und niedrigen Randabschliissen angeboten werden.

Niedriger Randabschluss: Absatz”

_ Trennung von
” Fussgangerbereich und

Fahrbahn, wo keine
Querungssituation besteht
(behindertengerechte
Querungsstellen vorsehen)

Anwendungsbeispiele:

Niedrige Randabschliisse sollen dort eingesetzt werden, wo die
Fahrbahn sicher tberquert werden kann. Ein Absatz mit einer
Niveaudifferenz von 3 cm zwischen Fussgangerbereich und
Fahrbahn ist fiir Menschen mit Sehbehinderung spiirbar, fir
Personen im Rollstuhl oder mit Rollator iiberwindbar.

Niedriger Randabschluss: schrager Randstein')

Fussgangeriibergange,

% Mittelinseln, flachige

Querung z.B. in
Begegnungszonen

Anwendungsbeispiele:

Niedrige schrage Randabschliisse sollen dort eingesetzt wer-
den, wo die Fahrbahn sicher Gberquert werden kann und wo
eine gute Befahrbarkeit mit Rollator oder Velo erwiinscht ist.
Ein schrag gestellter Randstein von 13-16 c¢m Breite und 4 cm
Niveaudifferenz ist fiir Menschen mit Sehbehinderung spiirbar,
fir Personen im Rollstuhl oder mit Rollator iiberwindbar. Mit
dem Rollator ist der schrage Randstein besser geeignet als ein
3 cm hoher Absatz.

Rinnen')

13-16cm

Fussgangeriibergange,
Mittelinseln, Trottoir-
tberfahrten, Trottoirauf-
fahrten fiir Velos, flachige
Querung z.B. in
Begegnungszonen

Anwendungsbeispiele:

Rinnen diirfen aus Sicherheitsgriinden nicht zur Abgrenzung
von Fussgangerbereich und Fahrbahn eingesetzt werden. Sie
konnen hochstens als Fiihrung und Orientierungshilfe den
sicheren und freien Gehbereich in einer Fussganger- oder
Begegnungszone kennzeichnen. Muldenrinnen von 3 cm Tiefe
und 40-45 cm Breite sind mit dem weissen Stock haufig noch
ertastbar, mit den Flissen nur dann, wenn man zufallig darauf
tritt. Mit dem Rollstuhl sind sie iiberfahrbar.

Schutzstreifen

40 - 45 cm

Orientierung und Fithrung in
Fussgéngerzonen und
Begegnungszonen, sofern
weder offentlicher Verkehr
noch Durchgangsverkehr
besteht, Trennung von Fuss-
und Radweg

Anwendungsbeispiele:

Schutzstreifen von min. 60 cm Breite kénnen als Trennung
zwischen Fussgangerbereich und Fahrbahn oder zwischen
Radweg und Fussweg eingesetzt werden, sofern sie mit dem
weissen Stock und den Fiissen eindeutig als andersartige, nicht
befestigte Flachen erkennbar sind, wie z.B. Griinstreifen.

Belagswechsel, Belagshander

Trennung von Fuss- und
Radweg

Anwendungsbeispiele:

Belagswechsel und Belagsbander diirfen nicht zur Trennung
von Fussgangerbereich und Fahrbahn eingesetzt werden. Sie
konnen aber als Fiihrung und Orientierungshilfe den sicheren
und freien Gehbereich auf einem Trottoir, in Fussganger- oder
Begegnungszonen hervorheben.

Flihrung in Fussgangerzonen,
Kennzeichnen von Trottoir-
tiberfahrten, Trennung von
Fuss- und Radweg

1) Ausflihrungsqualitat

Bei allen Randabschliissen und Rinnen sind zusatzliche Absatze durch Belagsiiberbau zu vermeiden, damit Rollstiihle nicht hdngen
bleiben und die Niveaudifferenz sich weder verringert noch erhoht. Dies gilt insbesondere zwischen Fahrbahn und Wasserstein.



Anwendung

Trottoirabsenkungen

Tempo-30-Zonen

Alle Fussgangerquerungsstellen — mit oder ohne Fussganger-
streifen — miissen fiir Menschen mit Behinderungen benutzbar
sein. Das Trottoir muss an Querungsstellen abgesenkt werden.
Die Trennung zwischen Fussgangerbereich und Fahrbahn ist
entweder mit einem vertikalen Absatz von 3 cm Hohe oder ei-
nem schragen Randstein von 4 cm Hohe auszufiihren. Schrage
Randabschliisse sind flir Personen mit Rollator besser geeignet,
wohingegen 3 cm hohe Absatze Menschen mit Sehbehinderung
mehr Sicherheit bieten. Je nach Gefahrenpotential, Fussganger-
frequenz oder anderen Randbedingungen wie Schneeraumung
kann daher die eine oder andere Losung besser geeignet sein.
Auf Wegstrecken mit starkem Gefalle heben sich schrage Rand-
abschliisse quer zum Gefalle nicht genligend ab, weshalb Ab-
satze zu bevorzugen sind.

Fussgdngerschutzinseln

Gemass Bundesgerichtsentscheid (BGE 223/2002) muss ein
Fussganger nach Erreichen der Verkehrsinsel die Voraussetzun-
gen der Inanspruchnahme des Vortritts fiir die bevorstehende
Querungsetappe von neuem priifen. Damit Menschen mit
Sehbehinderung dieser Pflicht nachkommen konnen, sind sie
darauf angewiesen, die Verkehrsinsel zu erkennen. Dies ist nur
gewahrleistet, wenn die Insel um min. 3 ¢cm von der Fahrbahn
abgehoben ist. Fiir Randabschliisse an Mittelinseln gelten folg-
lich dieselben Anforderungen wie an Trottoirabsenkungen.

Trottoiriiberfahrt

Die seitliche Abgrenzung des Trottoirs gegeniiber der paral-
lelen Fahrbahn und der einmiindenden Querstrasse muss auf
der ganzen Lange der Trottoirliberfahrt durch einen deutlich
ertastbaren schragen Randabschluss erkennbar sein.

Die Trottoiriiberfahrt soll durch eine ertastbare Anderung der
Belagsstruktur im Einmiindungsbereich oder durch ertastbare
Markierungen von 90 cm Tiefe (iber die ganze Breite des Geh-
bereichs fliir Menschen mit Sehbehinderung erkennbar sein.

Fahrrad-Auffahrten

Wo Radstreifen gemass Art. 65 Abs. 8 SSV auf das Trottoir
gefiihrt werden, oder wo eine Radspur oder ein Radweg
parallel zum Fussgangerstreifen liber die Fahrbahn fiihrt, muss
der Randabschluss zwischen Fahrbahn und Trottoir auch im
Bereich der Fahrrad-Auffahrt ohne Unterbruch ertastbar sein.
Geeignet ist ein schrager Randabschluss von 4 cm Hohe und
13-16 cm Breite welcher mit dem Fahrrad sicher befahrbar und
flir Menschen mit Sehbehinderung ertastbar ist.

Abgrenzung zwischen Rad- und Fussweg

Bei Rad- und Fusswegen mit getrennten Verkehrsflachen muss
die Trennung fiir Menschen mit einer Sehbehinderung ertastbar
sein. Die Abgrenzung kann z.B. durch einen Absatz, einen
schragen Randabschluss, eine Muldenrinne, einen deutlich
splirbaren Schutzstreifen von min. 60 cm Breite oder taktil
unterscheidbare Belage ertastbar gestaltet werden.

In Tempo-30-Zonen muss der sichere Gehbereich mit einem
ertastbaren Randabschluss von der Fahrbahn getrennt werden.
Menschen mit Sehbehinderung sind auf die ertastbare Abgren-
zung angewiesen, um sich beim Queren der Fahrbahn sicher zu
verhalten. Querungsstellen, ob punktuell oder flachig, miissen
flir Menschen mit Gehbehinderung, Rollstuhl oder Rollator mit
niedrigen Randabschliissen ausgefiihrt werden. Geeignete
Querungsstellen sollen fiir Menschen mit Sehbehinderung
erkennbar sein. Parkierungsflachen sind so anzuordnen, dass
das sichere Queren der Fahrbahn nicht beeintrachtigt wird.

Begegnungszonen

Die visuelle Kommunikation zwischen den Verkehrsteilnehmen-
den ist fiir die gegenseitige Riicksichtnahme in Begegnungs-
zonen ausschlaggebend. Da Menschen mit Sehbehinderung
von der visuellen Kommunikation ausgeschlossen sind, ist fiir
sie auch in Begegnungszonen unerldsslich, die Grenze zum
befahrbaren Bereich zu erkennen, damit sie ihre Querungs-
absicht mit dem weissen Stock anzeigen kdnnen. In Begeg-
nungszonen mit Durchgangsverkehr und/oder mit Linien des
offentlichen Verkehrs muss die Grenze zwischen Fussganger-
bereich und Fahrbahn taktil erkennbar sein. Bei schienenge-
bundenen Verkehrsmitteln ist die Sicherheit nur mit einem
Absatz gewahrleistet. Niedrige Randabschliisse gewahrleisten
die Ertastbarkeit und gleichzeitig die Querbarkeit fiir Menschen
mit Gehbehinderung. Punktuelle Elemente wie Pfosten, Poller,
Bodennagel etc. geniligen diesen Anforderungen nicht. In
Begegnungszonen ohne Durchgangsverkehr, z.B. in engen his-
torischen Ortszentren oder auf schmalen Quartierstrassen, wo
kein Fahrbereich ausgeschieden werden kann, sind Menschen
mit Sehbehinderung auf Orientierungshilfen angewiesen.

Fussgdngerzonen

In Fussgangerzonen und Fahrverbotszonen mit Ausnahme-
regelungen fiir den offentlichen Verkehr muss aus Sicher-
heitsgriinden der Fahrbereich gekennzeichnet werden. Die
Grenze zum Fahrbereich muss auch fiir Menschen mit einer
Sehbehinderung erkennbar sein, darf aber die Querung fiir Per-
sonen mit Rollstuhl oder Rollator nicht einschrénken. Niedrige
Randabschliisse, Muldenrinnen, Belagsbander oder Belags-
wechsel konnen hierfiir eingesetzt werden. Bei schienengebun-
denen Verkehrsmitteln bieten auch in Fussgangerzonen nur
Randabschliisse ausreichend Sicherheit.

Die Anforderungen an Randabschliisse in diesem
Merkblatt gelten in Erganzung zu den
umfassenden Anforderungen an behinderten-
gerechte Fusswegnetze gemass Richtlinien

«Strassen Wege Platze»

der Schweizerischen Fachstelle fiir
behindertengerechtes Bauen




Eignung der Trennelemente bei verschiedenen Verkehrssituationen

3 cm

0-a5m 60cm
mittlerer (4-7) |niedriger Rand- | niedriger Rand- [Muldenrinne  |unbefestigter | Belagswechsel,
und hoher abschluss abschluss (Tiefe 3 cm, Schutzstreifen | Belagsband
Randabschluss (3 cm vertikal) [(4 cm schrag) [Breite (min. 60 cm) [ (min. 60 cm)
(7-14 cm) 40-45 c¢m)
Verkehrstrennung bei
Tempo 50 und mehr ° o) o) - 'Y -
Verkehrstrennung bei
Tempo 30 ° ° 1)2) - ° -
Begegnungszonen mit
Durchgangsverkehr
und/oder mit Fahrspuren ° ° ) - - -
offentlicher Verkehrsmittel
Begegnungszonen ohne
Durchgangsverkehr ° ° ) ° - 3)
Fussgéngerzonen oder
Fahrverbotszonen mit
Ausnahmeregelung fiir - ° ° 4) - 4)
offentliche Verkehrsmittel
Querungsstellen
Fussgangerstreifen - o o - - -
Fussgangerschutzinseln - L] ° - - -
Trottoiriiberfahrt (seitliche
Trennung zur Fahrbahn) e)5 ° - 6) -
Fahrrad-Auffahrten auf
Trottoirs und auf
gemeinsame Flachen fiir - ° ° - 6) -
Fuss- und Veloverkehr
Trennung von Fuss- und
Radweg ] ° ) ° ) )

® geeignet
bedingt geeignet

— unzuldssig / ungeeignet

1) punktuell, an Querungsstellen oder Auffahrten
2) fiir lange Strecken nur bedingt geeignet, da die Fiihrungsfunktion beim Ertasten mit dem weissen Stock eingeschrankt ist

3) Belagswechsel und Belagsbander sind Orientierungshilfen und auch in Begegnungszonen nur geeignet wenn der befahrbare
Bereich ohne weitere Vorkehren (ohne Anhalten und Hochhalten des weissen Stocks) betreten werden kann
4) bei schienengebundenen 6ffentlichen Verkehrsmitteln nicht geeignet
5) mittlere und hohe Randabschliisse kdnnen an Trottoirliberfahrten angewendet werden, sofern die Querbarkeit mit dem
Rollstuhl nicht gewahrleistet werden muss.
6) aus Sicht von Menschen mit Behinderungen sind unbefestigte Schutzstreifen bei Einmiindungen und Auffahrten mdglich





