Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.01a

A

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Q)

Mobilitzt
. . . . . Gltig ab Gltig bis
Systemschema und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus-Haltekanten mit h=22cm 27.10.2016 Widerruf
1) Allgemein 2) Schema Umsetzungskonzept
4.03.xx 4.02.xx
Bei der Planung eines Bushaltestellenumbaus nach BehiG wird
der Umsetzungsgrad durch die technisch, machbare Lésung fest-
gelegt. Fur die zeitliche Etappierung des BehiG gerechten Halte- . :
Ste”enumbaus |St d|e Bedeutung der Halteste”e, der geplante Fahl"bahnhalteste”e BUSbLICht Komblnlerte Ha|teSte”e mlt Tram

Sanierungszeitpunkt im Rahmen der Erhaltungsplanung, der Ist-
Zustand und die Lage im Netz massgebend.

Planung

Bushaltestellentyp

- Fahrbahnhaltestelle
- Busbucht
- Kombihaltestelle

Technische Lésung
gemass Schema
Umsetzungs-
konzept (2)

Sanierungszeit-
punkt

Die Projektierung richtet sich primar nach der technischen Lésung,
welche aus dem Umsetzungskonzept (2) hervorgegangen ist. Die
Bedeutung der Haltestelle ist dabei eine Hintergrundinformation.

Im Verlaufe des Projektierungsprozesses kann damit die Verhéltnis-
massigkeit von méglichen Projektmassnahmen beurteilt werden.

Projektierung

Projektierungsgrundlagen

Projektierungshinweise (3)

Projektierungsprozess

(Anwendung Normalien, Schleppkurvenpriifung, Kostenbeurteilung, etc.)

Anderung
in Fahrbahnhalte-

R> 1500m Aussenkurve
R> 350m Innenkurve

In Kurve )

1. Prioritat

In Gerade, Vollausbau

2. Prioritat

In Gerade, Kissen

R< 1500m Aussenkurve

In Kurve II)

R=w R=
Haltestelle - Haltestelle
Anfahrt Wegfahrt [ § | & | Anfahrt Wegfahrt
[50m ] (25m] | 5|22 |[50m] [25m]
2|98
£|8:
°|s 2 (1.-3. Ture)
[40m] [20m] 8 52 | 140m] [20m]
N = o ®
(1.-4. Ture) -E’ E E
8|85 (1.-2. Tare)
[30m] (15m] | < | 3 [30m] [15m]
Typ Typ
FB 1 FB 2a/b
KSB+ 22cm KSB+ 22cm
Lyc= 20m L= 9/15m
Spezialfille
Doppelhaltestelle mit FB 1 -2alb : RN h=16cm
flexibler Bewirtschaftung Einhaltung der freien An-/ (Rickfallebene)
und Wegfahrtslangen
Kombinierte Haltestelle FB 1-2alb

$all

mit separater Bushal
hinter oder vor Tramhaltestelle

Diese gelten als separate Haltestellen und
werden wie Fahrbahnhaltestellen betrachtetet

Beim Einsatz von Kleinbussen
ist ein RN mit h=16cm zu priifen

RN h=16cm
(Ruckfallebene)

stelle maglich/
sinnvoll?

Verlangerung
Busbucht
machbar?

Bus-
haltebereich
flexibel?

In Kurve

R< 350m Innenkurve Haltestelle
BB 1
(1.-4. Tare)
r:{eg— Anfatrt BB 2a Wedfahrt Tram Prioritat Bus
schiebung nfa egfal
(N [43.1m] [15.6m]
Haltestell (1.-3. Ture)
machbar/ BB 2b
sinnvoll?
(1.-2. Ture)
n
Typ Typ Typ Typ Typ Typ
BB 1 BB 2a/b KH 1 KH 2a KH 2b KH 3
KSB+ 22cm KSB+ 22cm TS 27/18 TS 27 TS 18 Tabelle
Ly = 20m Ly = 9/15m LB =20m LB =45m LB =45m LB =20m
RN h=16cm
(Ruckfallebene)
Legende
KSB+ = Kasseler-Sonderbord-Plus  j = ja, resp. méglich
RN = Randstein Normal n = nein, resp. nicht méglich
TS  =Tramstein
LB = Lange Bushaltekante
Ly | = Lé@nge hohe Bushaltekante
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Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.01b | e N C),

Mobilitat
BVB
. . . . . Giiltig ab Giiltig bis
Systemschema und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus-Haltekanten mit h=22cm 27.10.2016 Widerruf

3) Projektieru ngshinweise- A”gemein Bei den nachfolgenden Hinweisen ist nur bei Abweichung der beschriebenen Normfalle mit maximaler

Fahrgeschwindigkeiten fir - Standard: 10-15km/h

An-/ und Wegfahrtslénge eine vertiefte Priifung (z.B. mittles Schleppkurvenprifung) erforderlich. Schleppkurvensimulation: - Minimal: < 10km/h
A) Fur die Anfahrt an eine hohe Haltekante muss der Bus, im Abstand von ca. einer ganzen C) Bei einer hohen Bushaltekante mit einem Kasseler-Sonderbord-Plus Stein ist ein seitliches
Fahrzeuglénge, vor der Haltekante parallel zur Haltekante ausgerichtet sein. Uberwischen der Buskarosserie lediglich im Bereich der oberen Ausrundung (RBO) méglich.
Aufgrund des seitlichen Karosserieliberhanges (Kii) reduziert sich die zulassige, seitliche Uber-
-> Ausreichend freie Anfahrtslange vorsehen (Schleppkurvenprifung) wischung (seitliches Ausscherren) auf ca. 4cm. Aus diesem Grund muss der Bus parallel an die
Bus-Haltekante Anfahrtshilfe Bus-Haltekante  Anfahrtshilfe Haltekante an-/ und wegfahren kénnen, da ansonsten die Buskarosserie an der hohen Halte-
KSB+ KSB h=16cm KSB+ KSB h=16cm kante aufsetzen kann.
h=22cm (12cm) h=22cm (12cm)
& E] E] E] -> Kein Uberwischen im Bereich der hohen Haltekante zulassig
_Q' BB BN
*' - ‘Oqu BN/ I ’ ki
o : . <:E' Ka:  Seitlicher Karroserieliberhang ca. 2 bis 5cm
faISCh i' % rlChtIg REO= 0'097‘ ‘ U:  Unterkante Bus ca. 25-31cm ab OK Fahrbahn
*—\‘ l 3 5 UKG: Unterkante Gelenkbalg ca. 20cm ab OK Fahrbahn
UKG
KSB+
h=22cm

B) Fur eine parallele Ausrichtung des Busses vor der Haltekante ist allenfalls ein "Ausholen” er-
forderlich, was zu einem Uberwischen des Strassenrandes fihren kann.

D) Bei der Wegfahrt mit einem Gelenkbus von einer Haltestelle flhrt ein starker Lenkwinkeleinschlag

-> Zulassigkeit des Uberwischen vor der Haltekante klaren und Schleppkurvenpriifung zu einem seitlichen Ausscherren des Gelenkbalges

-> Aussreichend freie Wegfahrtslange vorsehen (Schleppkurvenpriifung)

EE N E[_El

E) Beider Wegfahrt ist der Verlauf des Bushecks zu untersuchen. In der Regel weisen Busse ein
angeschrégtes Heck auf, wodurch dieser Bereich weniger kritsch ist als die Busfront bei der Anfahrt

Aussere Spurlinie (Rad) oder der Gelenkbalg bei der Wegfahrt. Ein seitliches Uberwischen des Hecks bis ca. 15cm ist

in der Regel ohne Einschradnkungen machbar.

— Busfront (Karosserie)

KSB+ KSB+ -> Aussreichend freie Wegfahrtslange vorsehen (Schleppkurvenprifung; insbesondere bei
== 22 cm E1|6 mél Lang-/ und Midibussen)

=~ N Schleppkurve (Karosserie)
- T T T T T T T TSR = N ohne "Uberwischen" des
~ \ rechten Fahrbahnrandes

El El

N \
h |
\
\ |
\ .
1
|| |
| |
Ema Dérflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: V;s?/;m fuir Freigabe:
CH-8050 Zurich 20.10.2016 Z
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Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.01c

1 Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt 9 ’

Mobilitat
BVB

Systemschema und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus-Halte

kanten mit h=22cm

Giltig ab Giiltig bis

27.10.2016 Widerruf

3) Projektierungshinweise; An-/ und Wegfah

Fall R (Rechts)

rtsszenarien

Der Fall R bertcksichtigt eine Anfahrt von rechts und eine Wegfahrt nach rechts

Ausreichende Flache am rechten
Fahrspurrand fuir Befahrung vorhanden

RN (keine Uberwischung des linken
I: \ Fahrspurrandes)
N\ \Lw215-25m . Ly =20/15/9m L ;a2 30 - 50m
]

®

Anfahrt

Bus-Haltekante Anfahrtshilfe

KSB+ h=22cm KSB h=16cm
(12cm)

El _EI

—— e e

A-R

Grobbeurteilung der Befahrbarkeit

Fur die unterschiedlichen Fahrszenarien (Fall R/M/L) ergeben sich durch die verfigbaren,
freien An-/ und Wegfahrtslangen Einschrankungen in der Befahrung. Diese Einschran-
kungen variieren dabei je nach eingesetztem Bustyp. Die Befahrung kann dabei in die drei
Abschnitte 'Anfahrt’, 'Haltestelle' und 'Wegfahrt' unterteilt werden, welche separat zu unter-
suchen sind. Die unten aufgefiihrten Tabellen geben eine erste grobe Einschatzung zur
Befahrbarkeit mit den verschiedenen Bustypen.

Anfahrt

Eingeschrénke Flache am
—_ rechten Fahrspurrand fir

Fall M (Mitte)

Befahrung
(Uberwischung des linken
Fahrspurrandes erforderlich)

Der Fall M berucksichtigt eine mittige An-/ und Wegfahrt mit einem vorhandenen

Hindernis (b=3.00m) resp. Parkfeld

C Lew215-25m . Ly =20M59m L a2 30-50m ,
Wegfan e Arfa
(12cm)
BEE] E[ _EI
P - S\ T~ P
___________ ————T TTTT=C TTET T

Fall L (Links)

Der Fall L bertcksichtigt eine Anfahrt von links und eine Wegfahrt nach links

Uberwischung am rechten
Fahrspurrand zulassig

i Liw215-25m i Lk = 20/15/9m i L a230-50m
Bus-Haltekante Anfahrtshilfe
KSB+ h=22cm KSB h=16cm

(12cm)

(geringerer Flachenbedarf
am linken Fahrspurrand)

- EEI E[ _EI ==

FarLia >50m 50-40m 40-30m 30-25m
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB KB: GB: LB: SB: MB: KB:
R 1 TR 5) 1) 5) 5) 5) 1)
4)
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
M 1) 7 ¥ 5) n | 8| 8 |9 1)
4)
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB KB: GB: LB: SB: MB: KB:
L 3)
2 5 5 5 5
1) ) 2 1) 4 ) 1) ) ) ) 1)
Haltestelle
FamL 20m 15m om
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB KB:
R 6)
1) 1) 1)
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB KB:
M 6)
1 1
) ) 1)
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB KB:
L 6
1) 1) ) 1)

Wegfahrt

Famsaw 225m 25-20m 20-15m 15-10m
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
R 1) n [0 7 nlals s | 0]
GB: LB: SB: MB KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
M 8)
1) 1) ) o | 9 19| 19|
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
L 8)
1) 1) 1 9| 91 19| 19| "
keine Besonderheiten -> normale Prifung der Befahrung vorsehen 1) Taren kénnen bei gewissen Fahrzeugen an der hohen

Haltekante touchieren (kein Absenken/Kneeling zuléssig)

2) Ohne Uberwischen des rechten Fahrspurrandes kritisch
in Bezug auf Befahrung

3) nur mit geringer Geschwindigkeit (<10km/h) und
Uberwischung des rechten Fahrspurrandes fahrbar

Befahrung kritisch -> Vertiefte Priifung der Befahrung vorsehen

Befahrung nicht - oder nur mit Einschrénkungen - méglich
-> Alternative Losung oder normale Haltekante mit h=16cm vorsehen

4) ohne Uberwischen des rechten Fahrspurrandes nicht fahrbar
W-L ' A-L L d 5) Nicht fahrbar
- B i ¥ i - egende:
Keine Uberwischung am L 9 6) Benutzung des nicht erhdhten Bereiches fiir KB
' rechten Fahrspurrand zuléssig L : freie Anfahrtslange fur den Bus GB : Gelenkbus . : )
@ (erweiterter Flachenbedarf am @ Liw: freie Wegfahrtslange fiir den Bus LB : Langbus 7) Schlepplinie der Hinterachse prifen
Wegfahrt linken Fahrspurrand erforderlich) Anfahrt Lk Lange hohe Haltekante f/l% : Sltzrv\;iardbus 8) Nicht fahrbar infolge Gelenkbalg-Touchierung
: idibus
KB : Kleinbus 9) Befahrung mit modifizierter Gelenkbalgkonstruktion resp.
' Kantenschutz prifen
10) Kritisch in Bezug auf Heckwischen
Eﬂa Dorflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: V;s?/;m fur Freigabe:
CH-8050 Zurich 20.10.2016 =4
Tel. 044/ 3187878 4493_010C SChema ........................................
SNZ Ingenieure und Planer AG  Fax 044/ 3126411 Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.10

Bau-und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Mobilitat

Mandvrierflache fiir Sehbehinderte und Rollstuhlfahrer Giltig ab Gatig bis
an Bushaltestellen mit hoher Haltekante (KSB+ h=22cm) 27.10.2016 | Widerruf

Der Beginn des Aufmerksam-

G ru n d r| SS keitsfeldes (AF) entspricht dem Q u e rSCh n itt

Haltebalken (HB) des Busses.
Bei vorhandenem AF wird kein

HB marll(iert. ManovrierﬂaChe

Aufmerksam- )
keitsfeld \ >\,

entsprechend™\ —
VSS SN 640 852

-

7

R 2 —

Sicherheitszuschlag
fur Inselhaltestellen
ohne Abschrankung

(Durchfahrtsbreite Rollstuhl)

hinderhisfreie AFIéche

[ A A—

[N}
o

RN R R
2.00 0.25
[min. 1.40]

2.00 0.25/
[min. 1.40]  0.30

Mandvrierflache
Rollstuhl

(Rollstuhleinfahrtsflache)

Kasseler-Sonder-
bord-Plus Stein
(KSB+) h=22cm
aus Naturstein

&)

optische
Markierung tber
gesamte Lange
der Haltekante L=20m
(weiss, b=20cm)

o
<
0

}<l Bereich 2. Tire D‘

Manovrierflache
Rollstuhl

Sicherheitszuschlag

(Rollstuhleinfahrtsflache)

fur Inselhal llen
ohne / mit Abschrankung

Abstand

Mitte Markierung
bis Vorderkante
Randstein

&

1
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

;_ Mindestbreiten | Fahrbahn- Inselhaltestellen

Haltestellen haltestellen ohne mit
Abschrankung | Abschrankung

/

7

hindernisfreie Flache

Normalfall 2.00 2.25 2.30
(inkl. Elektro-
scooter)

7/
Abschrankung

Minimal
(ohne Elektro-
scooter)

7

Anfahrtskante KSB +

) in Ausnahmefille bis 6% mit Abschrankung

Masse in m

Eﬂlﬂ gaﬁgzg:szs? 1 :1 2 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum:
- uric
Tel. 044/31878'78 4493-053 1:75 20.10.2016

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/ 312'64'11
www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.11

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

1 Q)

Mobilitat
. . Giiltig ab Giiltig bis
FB1 (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Vollausbau) 27.10.2016 Widerruf

Raussen = var (< 1'500m)

fur Randsteinradien:

Rinnen = 350m; R yssen = 1'500m (Fahrbahnrand-Radien)

Raussen = Var (< 1'500m)

T

B

Rinnen = var (< 350m) Rinnen = Var (< 350m)
=65 -95m
Lip230-50m Luk = 20m Liw 2 15-25m
] I
\ \ P
5.40 4.20 (] L
Fahrbahn i i i Fahrbahn N Lo
S - ZZZZZ2o
e 7 -\ ‘O C-===Z2 Sialaaiaiait
| Halteverbotslinie y ] Halteverbotslinie |
P , \\\I/ _I —ZZ-Z-Z-3 , P
R | —  —
1 Trottoir % —— 4 | 4 """ ——- § [ - %— +—  |— _| Trottoir 1
| — = ma s | = o == | — |
| zB SB Stle  BAR S| BVBNorm AK DFI/ |
} | Wariehale TS }
| | 450 | 250|250 | ‘450 | as0  |150 | |0.90 |
Fussgangerstreifen sind lediglich : ’ o ' - - 100 :
schematisch dargestellt. | . . a o |
Die Plazierung muss gemass VSS 640 241 | 4% Aﬂ 22 Max. Langsgefalle = 6% 22 & |
und bfu Kurzinfo 36 - VT (unter Einhaltung [ best. _ 13 —7:—::16._ — 12 best. ‘
der erforderlichen Sichtweiten) erfolgen. \ 3 (*+12) T "y T \
\ \
‘ 2.30 2.30 ‘
| {150 {1.50} |
| 1.00 3.00 |1.50 20.00 2.50 |
| {0.70} {1.00} {1.70} |
\ \
| [ || | |
\ Anfahrtshilfe Hohe Haltekante fir Gelenkbusse \
| KSB h=16¢m (12cm) KSB+ h=22cm |
\ \
| 1T T T T ™ |
‘ 5.40 4.20 L L \
\ Fahrbahn i i i Fahrbahn N B \
\ —_ — — — —_— — — — \
—ZZZzZ 3
I D N == m e e o o \
Raussen [ ‘ 7\ ‘ O ‘ C————— : ‘ Raussen
\ ° —ZZZZ3 \
\ N\ === =3 ‘
-——Fr === T —— _j ————————— =T
1 P = -] = ___ | 00 l___ B 1= P 1
AF —] |!m — AF -
— gD s I = —=F-" o ﬂ — = =
Trottoir — zB SB  Stele  BAR BVB Norm AK DFI/ R :] Trottoir
Wartehalle TTS — I
= |
R o 4.50 2.50 | 2.50 4.50 450  |1.50 0.90 R
innen [...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter) 00 innen
{...} Werte mit 6% Gefélle '

1)

Anmerkungen:
- Darstellung fir Einfachhaltestellen

Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.10

- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen (ev. nur mit RN15 h=16cm)
- Léngen der Busbetonplatten nach Méglichkeit L=25m-28m

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden

- Projektierungsrichtlinie gilt nicht fuir Kleinbusse (L=ca. 6-8m) siehe Projektierungshinweise (4.03.01)
- Die Anordnung eines KSB h=12cm als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prifen
- Der Beginn des Aufmerksamekeitsfeldes (AF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB)

(bei vorhandenem AF wird der HB nicht

markiert)

- Die Anordnung der Méblierung ist situativ zu Gberprifen

Legende Haltestelle:
KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=22cm)

KSB : Kasseler Sonderbord (h=16cm)
(Anfahrtshilfe)

Lia - freie Anfahrtslénge fur den Bus

Liw : freie Wegfahrtslénge fiir den Bus

Luk : Lange hohe Haltekante

Legende Haltestellenausriistung:

AF  : Aufmerksamkeitsfeld

AK  : Abfallkibel

BAR : Billettautomat

DFI : Dynamische Fahrgast Information
SB  : Sitzbank

TTS : Text-to-Speech

ZB  :Zeitungsboxen

Plan Nr.

4493-011

Dérflistrasse 112
CH-8050 Zarich
Tel. 044/318'78'78
Fax 044/312'64'11
www.snz.ch

SNZ Ingenieure und Planer AG

Massstab

10 1:250
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i

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Q)

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.12 Mobiltat
27.10.2016 Widerruf

FB2a (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Kissen-lang; 15m)

fir Randsteinradien: R nen = 350m; R, ssen = 1'500m (Fahrbahnrand-Radien)

Raussen = Var (< 1'500m)

Raussen = Var (< 1'500m) -
Rinnen = var (< 350m) Ripnen = var (< 350m)
260 - 90m
Lia230-50m Lk = 15m Liw 215 -25m
< >l | @ >
\ —
< > , 5.40 L 420 n L
Fahrbahn | | | N 7
- C-ZZZ3
e ‘ 7\ ‘O‘ C--==x Sialaaiaiaint
Halteverbotslinie y Halteverbotslinie =~ —————-
P : N/ CZZZZ3 : P
— 1 ] I ) - I
= =g | 200 =
i Trottoir —] < % 8 L ! ﬂ Al — _| Trottoir
Ml = H = == —
zB SB Stele  BAR S BVB Norm AK DFI/
o~ Wartehalle TTS
Al
3.50 250 | 2.50 4.50 4.50 1.50] 0.90
1.00

Fussgéangerstreifen sind lediglich
schematisch dargestellt.

Die Plazierung muss gemass VSS 640 241
und bfu Kurzinfo 36 - VT (unter Einhaltung
der erforderlichen Sichtweiten) erfolgen.

[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)
{...} Werte mit 6% Gefalle
1) Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.10

Anmerkungen:
- Darstellung fur Einfachhaltestellen

- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen (ev. nur mit RN15 h=16cm)

- Langen der Busbetonplatten nach Mdglichkeit L=25m-28m

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden
- Projektierungsrichtlinie gilt nicht fur Kleinbusse (L=ca. 6-8m) siehe Projektierungshinweise (4.03.01)

- Die Anordnung eines KSB h=12cm als Anfahrtshilfe ist fallweise zu priifen

- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB)

(bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert)
- Die Anordnung der Méblierung ist situativ zu Gberprifen

best.

Legende Haltestellenausriistung:

AF  : Aufmerksamkeitsfeld

AK  : Abfallkibel

BAR : Billettautomat

DFI : Dynamische Fahrgast Information
SB  : Sitzbank

TTS : Text-to-Speech

ZB  :Zeitungsboxen

Ema Dorflistrasse 112 Plan Nr.

CH-8050 Zarich

Te1. 0443187878 | 4493-012

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/ 312'64'11
www.snz.ch

A% 4% Max. Léngsgefélle = 6% . 49
iy s — - e 12
+3 (+12) \\\_(Tg)____
2.30 2.30
{1.50} {1.50}
1.00 3.50 |1.50 15.00 2.50
{0.70} o (14.00 ab Busfront/AF) "{1.70}
| Il |
Anfahrtshilfe Hohe Haltekante fir Gelenkbusse
KSB h=16cm KSB+ h=22cm
(12cm)
Legende Haltestelle:
KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=22cm)
KSB : Kasseler Sonderbord (h=16cm)
(Anfahrtshilfe)
Lip :freie Anfahrtsléange fir den Bus
Liw : freie Wegfahrtslange fir den Bus
Luk : Lange hohe Haltekante
Massstab
0 5 10 15 20 m 1:250

Erstellungs-Datum:
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Visum fur Freigabe:




. - = - = Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.13 | | Pt Qm’
. . . Gltig ab Gltig bis
FB2b (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Kissen-kurz; 9m) 27.10.2016 Widerruf
fir Randsteinradien: R nen = 350m; R, ssen = 1'500m (Fahrbahnrand-Radien) R = var (< 1'500m)

Raussen = Var (< 1'500m)

Naussen
<

Rinnen = var (< 350m) Rinnen
> 54 - 84m
L¢a 2 30 - 50m Ly = 9m Lew 2 15 - 25m
< >l >l >
P S
) 5.40 ) 4.20 ) [ |
Fahrbahn | | | Fahrbahn N 7
- - ZZZzZZ=2
e ‘ 7 -\ ‘O} C-===Z2 Siaiaiiniait
Halteverbotslinie / B ———— Halteverbotslinie
P : N —---Z-3 : P
T
= — . — 200 i = = — | _
=R R e —
B0 == |lo9m FET====7 @ —
ZB SB Stele S|BAR BVB Norm AK DFI/
(/\\f' Wartehalle TTS
3.00 2.50 | 2.00 3.50 8.50 1.50 0.90
1.00
Fussgéngerstreifen sind lediglich 4% +22Max. Léngsgefélle = ?;/5 4%
schematisch dargestellt. best 12 A%k s+ 16 - = +12 post
Die Plazierung muss gemass VSS 640 241 - == = (+12) (+12) =y o= s
und bfu Kurzinfo 36 - VT (unter Einhaltung 325
der erforderlichen Sichtweiten) erfolgen. : 2.30
{2.20} {(1.50}
1.00 12.50 1.50 9.00 2.50
{0.70} (8.00 ab Busfront/AF) {1.70}

Haltekante inkl. Anfahrtshilfe

KSB h=16cm (12cm)

[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)
{...} Werte mit 6% Gefalle

1) Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.10
Anmerkungen:

Hohe Haltekante
far Gelenkbus
KSB+ h=22cm

Legende Haltestelle:

Legende Haltestellenausriistung:

= var (< 350m)

- Darstellung fir Einfachhaltestellen KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=22cm) AF  : Aufmerksamkeitsfeld
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen (ev. nur mit RN15 h=16cm) KSB : Kasseler Sonderbord (h=16cm) AK  : Abfallkiibel
- Langen der Busbetonplatten nach Mdglichkeit L=25m-28m (Anfahrtshilfe) BAR : Billettautomat
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden Lia :freie Anfahrtslénge flr den Bus DFI : Dynamische Fahrgast Information
- Projektierungsrichtlinie gilt nicht fiir Kleinbusse (L=ca. 6-8m) siehe Projektierungshinweise (4.03.01) Liw : freie Wegfahrtslénge fur den Bus SB  : Sitzbank
- Die Anordnung eines KSB h=12cm als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prifen Lik @ Lange hohe Haltekante TTS : Text-to-Speech
- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) ZB  :Zeitungsboxen
(bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert)
- Die Anordnung der Moblierung ist situativ zu Gberprifen
orflistrasse Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fiir Freigabe:
SH= E;lgffjléﬂg%:m 4493-013 0 5 10 15 20m 1-250 20.10.2016....... /3/%—
SNZ Ingenieure und Planer AG  Fay 044/ 312'64'11 P -——— —— Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.15

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Mobilitat

Giltig ab Giltig bis

Normalprofil Fahrbahnhaltestelle 27.10.2016 | Widerruf

i.d.R. 3.50 i.d.R. 3.50 2.00 [1.40]
Fahrspur Fahrspur Mandvrierbreite
BehiG
1.20

Durchfahrts-
breite
Rollstuhl

[...]1  Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter) Optische Markierung siehe
2 in Ausnahmefallen bis 6% Projektierungsrichtlinie 4.03.10

mit Abschrankung

Anmerkung: Legende Haltestelle:

- Der Sicherheitszuschlag kann bis zu einer Randsteinhéhe KSB+ : Kasseler-Sonderbord-Plus (h=22cm)
von h=16cm dem Trottoir-/ resp. Haltestellenbereich
zugeschlagen werden (VSS 640 201/Anforderung Kt. BS).

Masse in m

Ema Dorflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum:
CH-8050 Zurich 20.10.2016

Tel. 044/ 3187878 4493-015 1:75

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/ 312'64'11
www.snz.ch




Mobilitat

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt @ ’

Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.16 1

Bushaltestelle: KSB+ h=22cm (FBA1) 27102016 Widerruf
y
Isometrische Aufrissperspektive RNS/Kse ,
Fahrbahnhaltestelle Bus RNTS /Ks8 © //7”/%‘”'
e’

Ay

Anmerkungen: V2= =774
- Ausfilhrung Kasseler-Sonderbord-Plus (KSB+ mit h=22cm) und

Kasseler-Sonderbord (KSB mit h=16/12cm) aus Naturstein +16

(Granit oder Gneis)
- Ausfiihrung und Lage der Randsteine +19 / 4.22/16+ 4

gemass Projektierungslinie 4.03.41
- Darstellung gilt fur Vollausbau

- Bei Kissenldsungen ist die optische Markierung tber
die gesamte Lénge der Haltestelle L=20m
(weiss, b=20m) zu markieren

Szrasie/e -
V7 =774

3) Ausfuhrung mit normalen Randsteinen (RN15)
oder mit Kasseler Sonderbord (KSB)

4) Produktbezeichnung

Hersteller
+3
Ema Dérflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Vlsf/um fuir Freigabe:
CH-8050 Zurich 20.10.2016 .
Tel. 044/ 318'78'78 4493_05 1 ISO ........................................

SNZ Ingenieure und Planer AG  Eay 044/ 312'64'11 Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.21

i

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Mobilitat
Gltig ab Gltig bis
BB1 (Busbucht, Vollausbau) 27.10.2016 Widerruf

> 92.70 {91.90}

>7.00 78.70 {77.90} >7.00
’ 26.60 » 16.50 » Ly = 20.00 » 15.60 {14.80} .
| N 540 . 420 .
P g i | | il P
| S Fahrbahn - Fahrbahn |
o
| g R ‘ 7~ E } |
x S o
o
S ” N
~ [ I ) -
@ : s H @O ____ | 2.00 l____E ] ,
Trottoir :r_ 'j E l | 1140 4 ! ﬂ - Trottoir
=y gn I— | = ¢ —
S zB SB Stele  BAR BVB Norm AK DFI/
N Wartehalle TTS
4.50 250 | 2.50 4.50 4.50 1.50 0.90
1.00
4% A% 22 Max. Léngsgefélle = 6% 22 49
best. P i — 12 best.
P (+12)
[...] Mlnlmalmasose (z.I%. ohne Elektroscooter) 1.00 ‘ L 3.00 ‘1_50‘ 20.00 ‘ 2.50 ‘
{} Werte mit 6% Gefélle L T T T 1
{0.70} | {1.IOOI} | {1.70}
Anfahrtshilfe Hohe Haltekante fur Gelenkbus
KSB h=16cm (12cm) KSB+ h=22cm
_____ 26.60 16.50 Ly = 20.00 Liw = 15 - 25m
| ¢ >l »le »la :I
P : 8 Fahrbahn B Fahrbahn e — J
S Y
L‘;’ o ‘ 7 -\ ‘ O } |_ T
S o
g ° S P
~ I I I -
@ Trottoir é_' 'j % ———————————— ' :— i fabrvaty Trottoir %
=y D mm | = —-:|_7E T e ﬂ —
o
Fussgéangerstreifen sind lediglich schematisch dargestellt. 2 28 S8 stele BAR Sv\gié\,‘gl"g AK 3?5/
Die Plazierung muss gemass VSS 640 241 N
und bfu Kurzinfo 36 - VT (unter Einhaltung Lia 230 -50m Lyk = 20.00 15.60 {14.60}
der erforderlichen Sichtweiten) erfolgen. = > Bl > .
|
|
o o o o o E— ‘ o o \®  Fahrbahn : | P
A =
_________________________________________ 7\ c
| 8 ‘ . ‘ O } 2 Trottoir
™
P | N =
o
= = | | — E
Trottoir AF Sr_ ____________ E T T ©
=y (S RE] == | = === =T e ﬂ —
S zB SB Stele  BAR BVB Norm AK DFI/
N Wartehalle TS

Anmerkungen:

- Darstellung fir Einfachhaltestellen
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen (ev. nur mit RN15 h=16cm)

- Léngen der Busbetonplatten nach Méglichkeit L=25m-28m
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden
- Projektierungsrichtlinie gilt nicht fiir Kleinbusse (L=ca. 6-8m) siehe Projektierungshinweise (4.03.01)

- Die Anordnung eines KSB h=12cm als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prifen
- Der Beginn des Aufmerksamekeitsfeldes (AF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB)

(bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert)

- Die Anordnung der Méblierung ist situativ zu Gberprifen

Legende Haltestelle:

KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=22cm)
KSB : Kasseler Sonderbord (h=16cm)

(Anfahrtshilfe)

I-HK

: Lange hohe Haltekante

Legende Haltestellenausriistung:

AF
AK
BAR
DFI
SB
TTS
ZB

: Aufmerksamkeitsfeld
: Abfallkubel

: Billettautomat

: Dynamische Fahrgast Information
: Sitzbank

: Text-to-Speech
: Zeitungsboxen

Dérflistrasse 112
CH-8050 Zarich
Tel. 044/318'78'78
Fax 044/312'64'11
www.snz.ch

SNZ Ingenieure und Planer AG

Plan Nr.

4493-021

20m

Massstab

1:250

Erstellungs-Datum:
20.10.2016

Visum fur Freigabe:




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.22

i

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Q)

Mobilitat
) Giiltig ab Giltig bis
BB2a (Busbucht, Kissen-lang 15m) 27.10.2016 Widerruf
> 87.70 {86.90}
>7.00 73.70 {72.90} >7.00
W 26.60 16.50 Ly = 15.00 15.60 {14.80} (
- >l T: =r T
T , 5.40 . 420 o
P : Fahrbahn §/ o | | | \®  Fahrbahn : P
I n 8 //\\ ‘ O |
2 .
S
[

[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)
{...} Werte mit 6% Gefalle

Anmerkungen:
- Darstellung fir Einfachhaltestellen
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen (ev. nur mit RN15 h=16cm)
- Langen der Busbetonplatten nach Mdglichkeit L=25m-28m
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden
- Projektierungsrichtlinie gilt nicht fiir Kleinbusse (L=ca. 6-8m) siehe Projektierungshinweise (4.03.01)
- Die Anordnung eines KSB h=12cm als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prifen
- Der Beginn des Aufmerksamekeitsfeldes (AF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB)
(bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert)
- Die Anordnung der Moblierung ist situativ zu Gberprifen

. o 51 200 ! B
Trottoir E %‘T | 1400 4 B ﬂ ~ r
=00 s T O o e Q— == e —

ZB SB Stele S [BAR BVB Norm AK DFI/
%i Wartehalle TTS
3.50 2.50 2.50 4.50 4.50 1.50 0.90
1.00
9 Max. Langsgefélle = 6%
+12 ﬂ +16 AAi +22 959 ’ +22 ﬂ’_
T 2)
1.00 3.50 1.50 15.00 2.50

Trottoir

+12 best.

(14.00 ab Busfront/AF)

Anfahrtshilfe
KSB h=16cm
(12cm)

KSB+ h=22cm

Legende Haltestelle:

KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=22cm)

KSB : Kasseler Sonderbord (h=16cm)
(Anfahrtshilfe)

Lyk @ Lange hohe Haltekante

Hohe Haltekante fiir Gelenkbus

Legende Haltestellenausriistung:

AF
AK
BAR
DFI
SB
TTS
ZB

: Aufmerksamkeitsfeld

: Abfallkibel

: Billettautomat

: Dynamische Fahrgast Information
: Sitzbank

: Text-to-Speech

: Zeitungsboxen

Dorflistrasse 112 Plan Nr.
CH-8050 Zirich ]
Tei. 0443187878 | 4493-022 0
Fax 044/312'64'11
www.snz.ch

SNZ Ingenieure und Planer AG

10 15

Massstab

20m 1:250

Erstellungs-Datum:
20.10.2016

Visum fur Freigabe:




= . = = . Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.23 | | Pt Qm’
. Gilltig ab Gilltig bis
BB2b (Busbucht, Kissen-kurz; 9 m) 27.10.2016 Widerruf
= 81.70 {80.90}
>7.00 67.70 {66.90} >7.00
26.60 16.50 Ly = 9.00 15.60 {14.80}
_____ 5.40 4.20 P
P : Fahrbahn i i i - Fahrbahn : P
S . o
v N

_ - 200 M —
e B e AR E
5 1 O 1=y = e H ®

78 SB Stele S| BAR

BVB Norm AK DFI/
(kf Wartehalle TTS
3.00 5.00 2.00 3.50 8.50 1.50 0.90
1.00
0 Max. L& falle = 6%
Aﬂ . ax. Langsgefalle o ﬂ’
best. +12 . w16 = 412 best.
(+12) (+12)
1.00 9.50 1.50 9.00 2.50

o " (8.00 ab Busfront/AF)  {1.70}

| ] 1 J

Haltekante inkl. Anfahrtshilfe Hohe Haltekante

KSB h=16 cm (12cm) fur Gelenkbus
KSB+ h=22cm
[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)
{...} Werte mit 6% Gefalle
Anmerkungen: Legende Haltestelle: Legende Haltestellenausriistung:
- Darstellung fur Einfachhaltestellen KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=22cm) AF  : Aufmerksamkeitsfeld
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen (ev. nur mit RN15 h=16cm) KSB : Kasseler Sonderbord (h=16cm) AK  : Abfallkubel
- Langen der Busbetonplatten nach Méglichkeit min. 25m - 28m (Anfahrtshilfe) BAR : Billettautomat
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden Luk :Lange hohe Haltekante DFI : Dynamische Fahrgast Information
- Projektierungsrichtlinie gilt nicht fur Kleinbusse (L=ca. 6-8m) siehe Projektierungshinweise (4.03.01) SB  : Sitzbank
- Die Anordnung eines KSB h=12cm als Anfahrthilfe ist fallweise zu prufen TTS : Text-to-Speech
- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) ZB  :Zeitungsboxen
(bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert)
- Die Anordnung der Mdblierung ist situativ zu Uberprifen
5 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
Ema Dorrﬂ\strass:rilﬂ 2
‘(IE: 8822/118';8‘78 4493_023 0 5 10 15 20 m 1 250 20102016 .......... /%'
SNZ Ingenieure Und Planer AG. o 0 316811 P -——— —— : Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:
www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.25 T Pr—— @1

Giltig ab Giltig bis

Normalprofil Busbucht 27.10.2016 Widerruf

i.d.R. 3.50 i.d.R.3.50 3.00 2.00 [1.40]
Fahrspur Fahrspur Busbucht Mandvrierbreite
BehiG
1.20
Durchfahrts-
breite
Rollstuhl

[...]1 Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter) Legende Haltestelle: Optische Markierung siehe

2)  in Ausnahmefillen bis 6% KSB+ : Kasseler-Sonderbord Plus (h=22cm) Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.10
mit Abschrankung

Masse in m

5m

gme Dérflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
CH-8050 Ztrich 20.10.2016
Tel 044/3:2‘3'78‘78 4493-025 1:75

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/ 312'64'11

www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.30

Bau-und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Mobilitat

Mandvrierflache fiir Sehbehinderte und Rollstuhlfahrer Giltig ab Gatig bis
an Bushaltestellen mit normaler Haltekante (RN15 h=16cm) 27.10.2016 | Widerruf

Der Beginn des Aufmerksam-

G run d r| SS keitsfeldes (AF) entspricht dem Q ue rSCh N itt

Haltebalken (HB) des Busses.
Bei vorhandenem AF wird kein

HB mlarkiert. ManovrlerﬂaChe

=
Aufmerksam- 2 -~
keitsfeld \ "\ <

entsprechend\
VSS SN 640 852

/

7/

7/

Sicherheitszuschlag
fur Inselhaltestellen
ohne Abschrankung

hindernisfreie Flache

7

© (Durchfahrtsbreite Rollstuhl)'

vy _»_ o~ 2L L

-
N

|

10.25
3 [min. 1.40] |

2.00 |

Randstein T -

RN 15 h=16cm Klapprampe [min. 1.40] |

aus Naturstein

s e 2.90 OI-25I/

[min. 2.30] 0.30

Manévrierflache

Rollstuhl

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| 3 (Rollstuhleinfahrtsfléache)
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

©
S

Rollstuhl
(Rollstuhleinfahrtsflache)

optische
Markierung Uber
gesamte Lange
der Haltekante L=20m
(weiss, b=20cm)

Klapprampe
Mandvrierflache
}<I Bereich 2. Ture I>|

Sicherheitszuschlag

fur Inselhaltestellen
ohne / mit Abschrankung

Abstand

Mitte Markierung
bis Vorderkante
Randstein

| Mindestbreiten | Fahrbahn- Inselhaltestellen

Haltestellen haltestellen ohne mit
Abschrankung | Abschrankung

\i [min. 2.30]

Normalfall 2.90 3.15 3.20
(inkl. Elektro-
scooter)

/

Minimal
(ohne Elektro-
scooter)

Abschrankung

hindernisfreie Flache

(Durchfahrts-
breite Rollstuhl)

2.90 ) in Ausnahmefalle bis 6% mit Abschrankung

[min. 1.40]

N S 4

Eﬂlﬂ Dérflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum:
CH-8050 Zarich 20.10.2016

Tel. 044/3187878 4493-054 1:75

SNZ Ingenieure und Planer AG Fax 044/ 312'64'11
www.snz.ch




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.31 Rweiae @W

Mobilitat
BVB
. Gltig ab Gltig bis
Fahrbahnhaltestelle mit RN15 h=16cm (Ruckfallebene) 27.10.2016 Widerruf

L; o gemass Schleppkurvenpriifung L;w gemass Schleppkurvenpriifung

E— |
I = . z ///\ IlO ===z ___
e T P “ D gjteverbotslinie A\\gri __Halteverbotsiinie :: o - " p - -——
Innenkurve / = L : 1 = ———
E =" TR T T T T I 20023007 TR e Trotoi
Rechtskurve E AF N, - ! ﬂ — "
o B == | 'm - - ® —
R=< 350m (\?‘ ZB SB Stele BAR BVB Norm AK DFI/
o Wartehalle TTS
‘ 3.50 ‘ 2.50 ‘ 2.50 ‘ 4.50 4.50 ‘1.50 ‘ 1.00
. L¢» gemass Schleppkurvenpriifung . ‘ Liw gemass Schleppkurvenprifung ‘
| ——— ‘ ———-=-=-23
Aussenkurve / __———___________i — 7\ B = O. EEEE:? i__—P— ____________
Linkskurve P : Halteverbotslinie <M H - Halteverbotslinie | ————— 5 :
% JE— T T —
R <1500m § AF — - 8 ————1 290230 " :—————%‘—
o — A I
w == | = IIL—? ==l o ﬂ —
o ZB SB Stele  BAR BVB Norm AK  DFI/
Wartehalle TS
Fussgéangerstreifen sind lediglich ! 3.50 ! 2:50 | 2:50 4.50 1 4.50 ! '50\ 1.00
schematisch dargestellt.
Die Plazierung muss gemass VSS 640 241
und bfu Kurzjnfo 36 - VT (gnter Einhaltung 1.00 1.00
der erforderlichen Sichtweiten) erfolgen. {0.1(0)/1 Max. Langsgefale = 6% {2)./70}
best 13 ———- U2 T =M g b
[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)
{..} Werte mit 6% Gefalle 3.25 20.00 3.25 |
1) Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.30 {2.20} {2.20
L J
Haltekante fiir Gelenkbusse
RN15 h=16¢cm
Anmerkungen: Legende Haltestelle: Legende Haltestellenausriistung:
- Darstellung fur Einfachhaltestellen Lia :freie Anfahrislénge flr den Bus AF  : Aufmerksamkeitsfeld
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu priifen Liw : freie Wegfahrtsléange fur den Bus AK : Abfallkiibel
- Lange der Busbetonplatte nach Méglichkeit L=25m-28m BAR : Billettautomat
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den DFI : Dynamische Fahrgast Information
BVB reduzierte Masse angewendet werden SB  : Sitzbank
- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) TTS : Text-to-Speech
(bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert) ZB  :Zeitungsboxen
- Die Anordnung der Méblierung ist situativ zu tberpriifen
5 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum: Visum fur Freigabe:
Ema Dorrﬂ\strass:rilﬂ 2
Yo oaaatorers | 4493-041 0 5 10 15 20m 20.10:2018 .. &

SNZ Ingenieurs und PIaner A Fax 044/ 312/6441 P -——— —— : Letztes Anderungs-Datum Freigabe Anderung:

www.snz.ch




. " " [ . Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.32 R | Moviie Qm’
) . Giiltig ab Giltig bis
Busbucht mit RN15 h=16cm nach VSS (Rickfallebene) 27.10.2016 Widerruf
66.00 - 72.00
2700 52.00 - 58.00 2700
25.00 B 12.00 - 18.00 » 15.00
e mmm
P | 7 | P
T = T
o

XY g ‘O 2 ™

et B . 3
T T o

____________ J 290 [2.30]J L___ & ©
| [ AF
[

“o |
BVB Norm AK DFI/
Wartehalle TS

450 | 450 150 | | 0.90

100
A% Max. Langsgefélle = 6% 49
best. +12 —_ *16 16 2L 42 best.
[...]1 Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)
(.} Werte mit 6% Gefille 1.00 | 20.00 | 100
{0.70} {0.70}

Haltekante fiir Gelenkbusse

RN15 h=16cm
Anmerkungen: Legende Haltestellenausriistung:
- Darstellung fur Einfachhaltestellen AF  : Aufmerksamekeitsfeld
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen AK  : Abfallkiibel
- Lange der Busbetonplatte nach Méglichkeit L=25m-28m BAR : Billettautomat
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den DFI : Dynamische Fahrgast Information
BVB reduzierte Masse angewendet werden SB  : Sitzbank
- Der Beginn des Aufmerksamkeitsfeldes (AF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) TTS : Text-to-Speech
(bei vorhandenem AF wird der HB nicht markiert) ZB  :Zeitungsboxen
- Die Anordnung der Méblierung ist situativ zu tberpriifen
Ema Eﬂ’fgz'gzszsf,ilf Plan Nr. Massstab 2Eorsjzlllzjgfz-Datum: Vis/;m fur lzigabe:
Rt e —— — 1:250 Loz Andongs-Datm ——




Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.41

Bau-und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
Mobilitat

Gultig ab

Lage der Steintypen fir hohe Bushaltekanten 27.10.2016

Giiltig bis

Widerruf

Trottoirbereich

Referenzlinie zur Absteckung

(far Ausfiihrungsprojekt)

0.085

+0.00
Anfahrtsbereich A

Kasseler-Sonderbord (KSB)

Haltestellenbereich

0 10 20

—

Masse in m

30 40 50cm

— |

Eﬂla Dérflistrasse 112 Plan Nr. Massstab Erstellungs-Datum:
CH-8050 Zrich 20.10.2016
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