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Rollstuhlgerechte Ladeplatze

> Dimensionierung, Anordnung und Ausstattung

Ausgangslage und Entwicklung

Gestitzt auf das Klimaziel des Bundes wird der Umstieg
auf Elektromobilitat in der ganzen Schweiz gefordert,
die Infrastruktur zum Laden von Elektrofahrzeugen
befindet sich im Aufbau. Sie muss fiir Personen mit
Rollstuhl gleichwertig verfligbar und zuganglich sein,
um Diskriminierung zu vermeiden. Dazu muss die
Dimensionierung der Ladepladtze mit der betrieblichen
Einrichtung abgestimmt werden. Fehlende Standards
fur Ladeanschliisse an Fahrzeugen und Einschrankun-
gen der Bewegungsflachen durch die Kabel erhéhen
die Komplexitat dieser Aufgabe.

Dieses Merkblatt unterstiitzt Planende und Betreiber
bei der Wahl eines geeigneten Konzepts zur Planung
und Umsetzung der Hindernisfreiheit. Auch vermittelt
es den Bewilligungsbehdrden wichtige Grundlagen zur
Beurteilung von Baugesuchen.

Vorgaben und Ziele

Werden Ladeplatze 6ffentlich zuganglich angeboten,
missen sie ohne Benachteiligung auch fiir Menschen
mit Behinderung benutzbar sein. Dies erhéht gleich-
zeitig die Nutzungsqualitat fiir Alle. Bei Parkieranlagen
am Arbeitsplatz und im Wohnungsbau gilt der Grund-
satz der Anpassbarkeit.

Fir die Dimensionierung und Ausstattung rollstuhl-
gerechter Ladeplatze sind die Grundanforderungen
der Normen SIA 500 «Hindernisfreie Bauten» und
SN 640 075 «Hindernisfreier Verkehrsraum» sinnge-
mass anzuwenden. Insbesondere zu beachten sind die
Anforderungen an Durchfahrbreiten, an Manévrierfla-
chen bei Parkfeldern und vor Bedienelementen, sowie
an die Anordnung und Hohe von Bedienelementen.
Die Anwendung dieser Anforderungen wird in diesem
Merkblatt dargelegt.
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> Konzeption der Ladeplatze

Rollstuhlgerechter Ladeplatz
Bewegungsflachen rund ums Fahrzeug

Diese rollstuhlgerechte Anordnung ist die bevorzugte
Losung flr E-Tankstellen und fiir Parkieranlagen mit
Lademoglichkeit. Bei Anwendung auf alle Ladeplatze
einer Anlage erfillt sie die Anforderungen an die
Chancengleichheit far Alle (R1). Sie ist auch geeignet
flr spezifische Rollstuhl-Ladeplatze (S1, Z1) und ist die
ideale Losung fiir die Nachriistung bestehender Park-
felder (S1, P1) sofern die Bewegungsflachen zur Verfu-
gung gestellt werden kénnen.

> Bewegungsflachen vor den Bedienelementen des
Ladegerats mind. 1.40 m tief

> Bewegungsflachen seitlich des Ladefeldes mind.
1.40 m breit

> Ladegerat mit Bewegungsflache kann innerhalb
des mit Pfeilen gekennzeichneten Bereichs
positioniert werden

> Doppel-Ladegerate fiir zwei Ladefelder im Bereich
der grau angedeuteten Positionen maoglich

Nutzungsqualitat

> Die Kennzeichnung der Bewegungsflachen rund
ums Fahrzeug stellt sicher, dass geniigend Platz
zum Ein- und Aussteigen und fiir die Bedienung
der unterschiedlichen Fahrzeuganschliisse
vorhanden ist
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Abb.5 Rollstuhlgerechte Anordnung senkrecht zur Fahrbahn
mit Bewegungsfléichen rund ums Fahrzeug
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Abb.6  Rolistuhlgerechte schréige Anordnung mit
Bewegungsfldchen rund ums Fahrzeug
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> Konzeption der Ladeplatze

Rollstuhl-Ladeplatz aus zwei Ladefeldern
Kénnen nicht alle Ladeplatze einer Anlage rollstuhlge-
recht dimensioniert werden, besteht die Moglichkeit,
zwei Standard-Ladeplatze zu einem rollstuhlgerechten
Ladeplatz zusammenzufligen (Z2). Bei dieser Losung
erfolgt zwingend eine Anmeldung (z.B. tber eine App)
und Zuweisung zu einem bestimmten Ladeplatz. So
wird beim Betrieb sichergestellt, dass die rollstuhlge-
rechten Ladepldtze fiir Berechtigte freigehalten wer-
den, also nur andere Personen freigegeben werden,
wenn alle anderen bereits belegt sind. Um lange War-
tezeiten zu verhindern, eignet sich diese Variante nur
fiir kurzzeitiges Laden bei E-Tankstellen.

> Breite des Rollstuhl-Ladefelds mind. 5.00 m
(2 einzelne Ladefelder mit je 2.50 m)

> Zwei Ladegeradte mit 0.70 m Abstand zum
seitlichen Rand des Ladefelds

> Doppelgerdate mittig angeordnet sind moglich,
sofern die Bewegungsflache zwischen Gerat und
Ladefeld von 1.40 m Tiefe gewahrleistet ist
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Abb.7  Rollstuhl-Ladeplatz aus zwei einzelnen Ladefeldern,

betriebliche Zuweisung der Plétze erforderlich

Nutzungsqualitat

> ausreichende Bewegungsflachen beidseitig des
Fahrzeugs zum Ein- und Aussteigen und fiir die
Bedienung der Fahrzeuganschliisse A & C

> Die Person mit Rollstuhl positioniert ihr Fahrzeug
so, dass die Bewegungsflachen optimal auf ihre
Bedirfnisse abgestimmt sind

> Anschlusspunkt B je nach Léange des Fahrzeugs und
verfligbarer Bewegungsflache vor dem Ladefeld
nur eingeschrankt nutzbar; evtl. muss zum Laden
rickwarts oder schrag parkiert werden

Ladeplatz mit Rollstuhl eingeschrankt nutzbar
In bestehenden Anlagen ist es nicht immer moglich,
die Mandovrierflachen vor dem Fahrzeug zur Verfi-
gung zu stellen (z.B. in Parkgaragen). Bei der hier dar-
gestellten Losung sind fir Rollstuhlfahrende nicht alle
Anschlusspunkte am Fahrzeug erreichbar. Sie ist daher
nur bedingt geeignet, d.h. nur fir bestehende Anla-
gen, wo ein rollstuhlgerechter Ladeplatz mit Bewe-
gungsflachen rund um das Fahrzeug nicht erstellt wer-
den kann (S1, Z1).

> Bewegungsflachen beidseitig jedes Ladefelds
mind. 1.40 m breit und deutlich gekennzeichnet
zum Beispiel mit Markierungsfarbe

> Position des Ladegerats mittig der
Bewegungsflache am vorderen Ende z.B. als
Wallbox. Grossere Ladegerate oder solche mit
Bedienelementen an zwei oder mehr Seiten
erfordern zusatzliche Bewegungsflachen

> Doppel-Ladegerate bei jeder zweiten
Bewegungsflache maoglich
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Abb.8 Bedingt rollstuhlgerechte L6sung mit seitlichen
Bewegungsfldchen

Nutzungsqualitat

> die Kennzeichnung der Bewegungsflachen
beidseitig des Fahrzeugs stellt sicher, dass
geniligend Platz zum Ein- und Aussteigen und fir
die Bedienung der Fahrzeuganschliisse A & C
vorhanden ist

> je nach Fahrzeuglange ist der Anschlusspunkt B
nur mit Riickwartsparkieren und entsprechender
Kabellange erreichbar, wobei der Zugang zum
Kofferraum dann nicht moglich ist
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> Konzeption der Ladeplatze

Nachriistung bestehender Rollstuhlparkfelder
Werden bestehende Rollstuhlparkfelder von 3.50 m
Breite mit Ladegerdaten nachgeriistet, sind je nach
Position und Art des Ladegeréts nicht alle Anschluss-
punkte erreichbar. Fir offentlich zugangliche Anlagen
(S2) sind sie daher nur bedingt geeignet. Fiir die indivi-
duelle Anpassung zu Hause oder am Arbeitsplatz (P1)
wird die optimale Losung fiir die betroffene Person
ausgewahlt. Der Einsatz induktiver Ladeoptionen ver-
bessert die Nutzungsqualitat.

Mogliche Positionen des Ladegerats und daraus resul-
tierende Einschrankungen:
> Pos. | (Wandmontage): Anschliisse A erreichbar,
Anschluss B bei kurzen Fahrzeugen erreichbar,
Anschlisse C nicht erreichbar
> Pos. | (Ladesaule): nur wenn das Gerat
die Bewegungsflache geméss S.3 vor dem
Anschluss A (vorne) nicht einschrankt
> Pos. Il (an Wand oder S&ule): Anschlisse A
erreichbar, Anschluss B mit Riickwartsparkieren
erreichbar, Anschlisse C nicht erreichbar
> Pos Il (Deckenmontage): Anschliisse A
erreichbar, Anschluss B mit Riickwartsparkieren
erreichbar, Anschliisse C bedingt erreichbar,
wenn leicht schrag parkiert werden kann
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Abb.9 Nachriistung bestehender Rollstuhlparkfelder mit
Lademéglichkeit

Nutzungsqualitat

> geeignet als Anpassung fiir eine bestimmte Person,
weniger geeignet bei wechselnden Nutzenden

> in offentlich zuganglichen Anlagen nur bedingt
geeignet, da nur eingeschrankt nutzbar

Rolistuhlgerechter Ladeplatz langs zur Fahrbahn
Geeignet sowohl fir E-Tankstellen als auch fir Parkie-
ren mit Laden im 6ffentlichen Raum (R1, S1, S2, Z1) bei
neuen und bei bestehenden Anlagen. Die Anschluss-
punkte C werden vom Trottoir aus bedient, die (ibri-
gen Anschliisse von der Fahrbahn her.

> Ladefeldlange fir die Nutzung mit Rollstuhl mind.
8.00 m (gemass Norm VSS 40 291)

> Ladefeld auf Fahrbahnniveau ohne Absatz zur
Fahrbahn (keine Trottoirparkierung)

> die Bewegungsflache von 1.40 m Breite neben
dem Fahrzeug ist bei stark frequentierten Strassen
ausserhalb der Fahrspur zu gewahrleisten

> Bedienh6he des Ladegerats max. 1.10 m ab
Fahrbahnniveau

> Zugang zum Trottoir mittels Trottoirabsenkung
mit niedrigem Randabschluss oder punktuellen
Auffahrtsrampen nach SN 640 075

> Neigung der Trottoirabsenkung so gering wie
moglich (moglichst ebene Bewegungsflache)

> Doppel-Ladesaule bei jedem zweiten Feld moglich

> Ladesdulen mit dem weissen Stock ertastbar,
keine auskragenden Elemente der Ladegerate auf
der Trottoirseite
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Abb.10 Parkfeld-Anordnung Iéngs zur Fahrbahn, Zugang zum

Trottoir mittels punktueller Auffahrtsrampe
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> Konzeption der Ladeplatze

Tankstellenanordnung

E-Tankstellen (R2) konnen analog herkommlicher
Treibstoff-Tankstellen ohne definierte Ladefelder
und Bewegungsflachen erstellt werden. Es ist auch
denkbar, dass zukiinftig einzelne Treibstoff-Zapfsau-
len durch Ladegerate ersetzt werden, ohne dass die
Anordnung gedndert werden muss, sofern die Zu- und
Wegfahrt durch ladende Fahrzeuge nicht verhindert
wird.

Breite der Ladezonen mind. 3.50 m

alle Bedienelemente und Kabel sind auf

einer Hohe von max. 1.10 m Gber Boden

und vorzugsweise an der Front zur Ladezone
angeordnet

ein Rammschutz, z.B. ein Sockel, darf seitlich der
Ladesdule angebracht werden, sofern sie an dieser
Seite keine Bedienelemente aufweist

bei Anordnung der Ladegerate hintereinander
betragt der Abstand zwischen zwei Ladesadulen
mind. 8 m, um bei jeder Halteposition die
Bewegungsflachen beim Ladegerat sowie bei den
moglichen Anschlusspunkten am Fahrzeug zu
gewahrleisten

Die Fahrgasse ist so zu dimensionieren, dass

ein Fahrzeug vorbeifahren kann, ohne die
Bewegungsflache der ladenden Fahrzeuge
einzuschranken

Nutzungsqualitat

>

Alle potentiellen Anschliisse am Fahrzeug sind gut
erreichbar

genligend Bewegungsflachen ums Fahrzeug und
beim Ladegerat vorhanden

in der Regel witterungsgeschitzt

Normen

> SIA 500 «Hindernisfreie Bauten»

> SN 640 075 «Hindernisfreier Verkehrsraum»
> VSS 40 291 «Anordnung und Geometrie der Parkierungsanlagen»

Fahrgasse | Ladezone Fahrgasse

Abb.11 Tankstellenanordnung hintereinander
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Abb.12 Tankstellenanordnung nebeneinander

Weitere Informationen und Planungshilfen, sowie Adressen der kantonalen Beratungsstellen:
www.hindernisfreie-architektur.ch
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